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Introduction
MÉTHODOLOGIE

3

Leprésentdiagnosticconstituela premièreétapedu SchémaDirecteurdesModesActifsde la communeŘΩ!ǳǊŀȅ. A la

suitede cepremiertravail,unephaseŘΩŞƭŀōƻǊŀǘƛƻƴde scénariosŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘǎseralancée

Dansune visionparticipativede sesenjeuxde mobilité, la CommuneŘΩ!ǳǊŀȅsouhaiteassocierla population au cours

deƭΩŞƭŀōƻǊŀǘƛƻƴdu présentschéma,avecle GTMobilités et ŘΩŀǳǘǊŜǎateliersparticipatifsà destinationdeshabitants

qui serontorganiséstout au longdeƭΩŞǘǳŘŜ.

Le bureauŘΩŞǘǳŘŜfourni ŘΩŀōƻǊŘun travail ŘΩŀƴŀƭȅǎŜdocumentaire et morphologique du territoire à partir des

documentsexistants.

Une analysedes aménagementsexistantsest réaliséevia desvisitesde terrain à vélo sur le territoire, ainsique des

interviewsŘΩŀŎǘŜǳǊǎclésdu territoire.

Concertation avec les acteurs clés du territoire et les habitants volontaires
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Phase 1 : Diagnostic

Janvier-Avril

Phase 2 : Stratégie
Mai - Septembre 

tƘŀǎŜ о Υ tƭŀƴ ŘΩŀŎǘƛƻƴ

Octobre - Novembre
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Phase 1 : Diagnostic

Janvier-Avril

Phase 2 : Stratégie
Mai - Septembre 

tƘŀǎŜ о Υ tƭŀƴ ŘΩŀŎǘƛƻƴ

Octobre - Novembre

Concertation avec les élus, agents et acteurs locaux
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ωJanv. 26: Lancement, Visite 
ǘŜǊǊŀƛƴΣ ŀƴŀƭȅǎŜǎ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ Ŝǘ 
de la demande
ωFév. 26: Réunion avec le GT 
Mobilités, Entretiens

Élections municipales

ωMars 26 : Enquête en ligne
ωAvril 26 : Entretiens, COTECH, 
COPIL 

ωMai 26 : Conception des 
scénarios, concertation 
carte de Gulliver

ωJuin 26 :  Concertation avec 
les enfants et avec GT 
Mobilités

ωSeptembre 26 : COTECH, 
Plan de stationnement des 
cycles, Plan de 
communication,COPIL (mi-
mai)

ωOctobre26 : réunion 
publique

ωOctobre 26 : COTECH, COPIL, 
GT mobilités, Rédaction des 
fiches actions et du guide 
ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ

ωNovembre 26 : création du 
dispositif de suivi et du plan de 
communication, 
COTECH et COPILde validation 
du SDMA, réunion publique

CALENDRIER DÉTAILLÉ



Introduction
LES DÉMARCHES EN COURS POUR UN CONTEXTE FAVORABLE AU DÉVELOPPEMENT DES MODES ACTIFS
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Schéma régional des vélo routes et voies vertes de Bretagne 

Schéma Départemental des Mobilités du département du Morbihan

{ŎƘŞƳŀ /ȅŎƭŀōƭŜ ŘΩ!v¢!, actualisé en 2024

Portage du service de Vélos Libre Service (VLS)

[Ŝ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ ŘƛǎǇƻǎŜ ŘΩǳƴ ŎƻƴǘŜȄǘŜ ƭƻŎŀƭΣ ŘŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘŀƭ Ŝǘ ǊŞƎƛƻƴŀƭ ǘǊŝǎ ŦŀǾƻǊŀōƭŜ ŀǳ ŘŞǾŜƭƻǇǇŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ƳƻōƛƭƛǘŞǎ 
actives avec de nombreuses démarches ambitieuses également initiée en faveur de la transition écologique. 
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Etude Urbiscussur le réaménagement du centre-ville 

Plan de circulation en 2021, Diagnostic de voirie 

Plan Vélo 2023-2026 de la Ville réalisé en interne

¦ƴŜ ŞǘǳŘŜ ŘΩƛƴǘŜǊƳƻŘŀƭƛǘŞ ǎǳǊ ƭŜ t9a DŀǊŜ όtƾƭŜ ŘΩ9ŎƘŀƴƎŜ aǳƭǘƛƳƻŘŀƭύ
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Morphologie et enjeux du territoire
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UN TERRITOIRE DENSE AVEC PEU DE RÉSIDENCES SECONDAIRES

LacommuneŘΩ!ǳǊŀȅcompte14 417habitants (Insee2022), un chiffre en quasiconstantehaussedepuislesannées1980,

principalementdu ausoldeŘΩŜƴǘǊŞŜǎet de sorties(compensantle soldenaturelnégatifsur lesdernièresannées).

La densité de populationŘΩ!ǳǊŀȅest notable : 2 100 habitants au km2, soit près de 20 fois supérieureà la moyenne

française. Elle est par exemplecomparableà la densité de villes comme Vannes(1 700 hab/km2) ou Lanester(1 260

hab/km2), et largement supérieureà des communesde tailles similairescomme Pontivy (585 hab/km2 pour 14 640

habitants)ou Hennebont(853hab/km2 pour 15900habitants)

Lagrandemajorité deslogementssont des résidencesprincipales,à hauteur de 87%, avecseulement7% de résidences

secondaireset 6%de logementsvacants.



Morphologie et enjeux du territoire
TROIS POLARITÉS PRINCIPALES
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ÅLe centre-ville composé ŘΩǳƴŜ
partie haute (centrehistoriqueet
commercial) et de St Goustan,
tous deux constituant des pôles
ŘΩŀǘǘǊŀŎǘƛǾƛǘŞmajeurs de la
communequi concentrenttoutes
lesfonctionsurbaines.

ÅLe quartier de la gare,
concentrant un nouveau Pôle
ŘΩ9ŎƘŀƴƎŜMultimodal où se
mêlent habitat, commerces de
proximité, équipements et
services. Cesecteurde proximité
est complémentaire du centre-
ville.

ÅLe secteur de Porte Océane,
constitué de plusieurs zones
ŘΩŀŎǘƛǾƛǘŞǎΣconcentre de
nombreux emplois artisanaux,
industriels ainsi que
commerciaux. Cette zone vient
parfois concurrencer le centre-
ville en termes de loisirs et de
services.

8

Lecahierdeschargesprécisait3 pôlesmajeursde la communeŘΩ!ǳǊŀȅǉǳΩƛƭconviendraŘΩŞǘǳŘƛŜǊen priorité :

Centre-ville

Gare

Porte Océane



Morphologie et enjeux du territoire
LES ÉTABLISSEMENTS SCOLAIRES
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ÅLesécolesprimairesqui pourront
en particulier faire ƭΩƻōƧŜǘde
dispositifsŘΩŀǇŀƛǎŜƳŜƴǘcomme
lesruesauxécoles.

ÅLe collège le Verger avec un
effectif de 500 élèves,est le seul
collège de la commune. Il
conviendra ŘΩŜƴrenforcer
ƭΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŞà piedet à vélo.

ÅLes3 lycées: Le lycée Benjamin
Franklin (1400 élèves), le Lycée
KerplouzLa Salle(800 étudiants
et apprenants) et le Lycée
ProfessionnelSaintLouis(groupe
scolaireSt-Anne- StLouis).

Selon les données 2022, 1600
élèves vivent et sont scolarisésà
Auray. Certainsse rendent sur des
communesvoisinespour étudier :
260 vers Vannes,170 vers Brech,
100 vers Sainte-Anne-ŘΩ!ǳǊŀȅΣ50
versLorientet 50versPluneret.

9

LesétablissementsscolairesserontégalementauŎǆǳǊdeƭΩŞǘǳŘŜΣcar ils constituentdespôlesde déplacementsquotidiens:

170

50

Brech

Vannes

Pluneret

St-Anne-ŘΩ!ǳǊŀȅ

Lorient

1 600



Morphologie et enjeux du territoire
LES ÉTABLISSEMENTS SCOLAIRES
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Ecole du Loch : manque de stationnement vélo type arceaux 9ŎƻƭŜ Řǳ [ƻŎƘ Υ ǇƛǎǘŜ ŘΩŀǇǇǊŜƴǘƛǎǎŀƎŜ ǾŞƭƻ

Ecole Rollo: 
caractère très 

routier de 
ƭΩŜƴǘǊŞŜ Τ 

local vélo non 
sécurisé

Source : Visite terrain réalisée le 13/01/26 par BL Evolution



Morphologie et enjeux du territoire
LES ÉTABLISSEMENTS SCOLAIRES
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Abords du lycée entièrement consacrés au 
trafic routier : quais bus, quatre voies de 

circulation, larges parkings.

Grappe de véhicules sans permis aux abords du 
lycée;

Source : Visite terrain réalisée le 13/01/26 par BL Evolution



Morphologie et enjeux du territoire
LES AUTRES GRANDS PÔLES À DESSERVIR 
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Les équipements sportifs :
Stade TyCoat, Stade du
Printemps, Stade Charles de
Blois, Complexe Sportif La
Forêt,CentreAquatique!ƭǊŜΩƻ,
Stadedu Loch

Lesservicesadministratifs : La
CAFet le centredesimpôts

LeCentreculturel Athéna

Lacuisinemunicipale

Lamairie

Lesplus grosemployeurs(<50
employés)

Lescommerces,concentrésen
centre-ville

12

Enplusdesétablissementsscolaires,ŘΩŀǳǘǊŜǎpolaritésserontà prendreen comptepour lesmobilitésactives.



Morphologie et enjeux du territoire
LE STATIONNEMENT 

Les trois zones ŘΩŞǘǳŘŜsont

particulièrement bien pourvues en

parking: le centre ville, le quartier gare

et le secteur Porte Océane. En

comparaison, des villes de tailles

similaires comme Dinan ou Vitré

possèdentrespectivement1800et 1300

placesde parking. Laville est donc dans

la moyenne haute des villes de taille

similaire.

Des cartes « métro-minuto » ont été

installées dans le centre-ville pour

indiquer les distances à pied des

parkingsles plus proches. Du côté de la

gare, une réglementationplus stricte a

été mise en ǆǳǾǊŜpour éviter le

stationnementsauvage. Nombre de ces

parkingssonten« zonesbleues».

Le stationnementautomobile est un sujet central pour la commune,qui possède1200 placesenŎǆǳǊde ville, plus de 1800 en

comptantleszonesbleueset blancheset encoreŘΩŀǾŀƴǘŀƎŜencomptantlesplacesle longdesruesoù le stationnementestautorisé.

Carte métro-minutoréalisée par la 
ŎƻƳƳǳƴŜ ŘΩ!ǳǊŀȅ

13



Morphologie et enjeux du territoire
RÉGIMES DE VITESSE

La commune est donc apaisée

dans sa globalité, bien que ƭΩƻƴ

constate que ces limitations ne

sont pas toujours respectées, en

particulier sur les longues

avenuescommecelle du Général

DeGaulleou devantla Gare.

Elles permettent donc de

globalement réduire les vitesses

mais leur appropriation par les

automobilistes reste encore à

désirer.

Il pourra être souhaitabledansla

suite de la démarchede proposer

des sensibilisationsà ƭΩƛƴǘŞǊşǘde

réduire les vitessesen termes de

sécurité et de risques de

mortalité.

Lamajorité desvoiesde la communesont limitées en dessousde 30km/h . Lecentre-ville autour de la mairie ainsiǉǳΩǳƴŜ

grandepartie de St-Goustana été transforméen zonede rencontre,limité à 20km/h.

14



Morphologie et enjeux du territoire
LES PIÉTONS

[ΩŞǘǳŘŜpermettra ŘΩŞǾŀƭǳŜǊles

cheminements qui nécessitent

des améliorations et ŘΩƛŘŜƴǘƛŦƛŜǊ

des zones propices à des

expérimentations de

piétonisation.

Lacarteci-contrene présenteque

les cheminements piétons à

ƭΩŜȄŎƭǳǎƛƻƴdes aménagements

cyclableset des trottoirs : elle ne

donne donc ǉǳΩǳƴŜvision

partielle de la qualité et quantité

descheminementspiétons.

Le centre-ville pourra faireƭΩƻōƧŜǘ

ŘΩǳƴŜétude approfondie en vue

ŘΩŜȄǇŞǊƛƳŜƴǘŜǊdes propositions

de piétonisations. Ces

expérimentations seront

proposées après avoir consulté

leshabitantset commerçants.

Denombreuxcheminementspiétonsexistentdéjàen centre-ville maisaussidansleszonesrésidentielles.

15



Morphologie et enjeux du territoire
LES PIÉTONS
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La place Notre-5ŀƳŜ ŀǳ ŎǆǳǊ Řǳ ŎŜƴǘǊŜ-
ville présente 10 000m2 complètement 
ŘŞŘƛŞǎ Ł ƭΩŀǳǘƻƳƻōƛƭŜΣ Ł ǘŜƭ Ǉƻƛƴǘ ǉǳŜ ƭŜǎ 
cheminements piétons sont quasiment 
inexistants. 

Espaces piétons travaillés lors de la 
mandature précédente. Le plateau 

piétonnier reste cependant restreint à St-
Goustan et manque sur la ville haute

Source : Visite terrain réalisée le 13/01/26 par BL Evolution



Morphologie et enjeux du territoire
LA SAISONALITÉ

Lasaisonnalitéest un enjeu important à prendreen comptedanscette étude car lespériodestouristiquesconcentrentde

nombreuxflux cyclableset piétons. BienqueƭΩŞǘǳŘŜsoit principalementorientée verslesdéplacementsdu quotidien, les

déplacementstouristiquesseront incontournables.

Un premierenjeu identifié concernele tracé de la V45 qui pourrait être amélioréen passantenŎǆǳǊde bourg,au lieu de

contourner le centre-ville comme il le fait actuellement. Il conviendra de penser également des servicesfacilitant

ƭΩŜȄǇŞǊƛŜƴŎŜdescyclistesqui feraientescalesur la commune.

Unsecondenjeuconcernela boucledu[ƻŎΩƘ, un itinérairepiéton de 14km autour de la commune



Morphologie et enjeux du territoire
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RELIEF ET TOPOGRAPHIE

La topographie ŘΩ!ǳǊŀȅsera à

prendre en compte dansle cadre

de cette étude. Les parties les

plushautesde la ville culminent à

45m sur deux zones du centre-

ville ainsi que sur la zone Sud-

Ouest.

Les pentes devront donc être

intégrées aux réflexions sur les

enjeuxcyclablesnotammentpour

proposer des itinéraires

minimisantles reliefs et proposer

des servicesde vélos électriques

pour leshabitants.

Le servicede VélosLibre Service

électriquesmisen placepar AQTA

en 2024 répond en partie à ce

besoin (voir détails du service

p.34).
Source : topographic-map



Morphologie et enjeux du territoire
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ESPACES VERTS

[Ω!±!tcomprend des secteurs bâtis

ainsi que des secteurs naturels ou

agricolesmajeurs: valléeset coteaux.

Sur la carte les secteurs PN

correspondent aux parties de la

commune dont le paysage doit être

préservé, en particulier la vallée de la

rivière ŘΩ!ǳǊŀȅΣla vallée du Reclus,le

Parc de Kerléanao, les parcs des

Manoirsde Kerdroguenet de Kerplouz.

[Ω!±!ta pour objectif de protéger les

paysages de vallées et les versants

boisés, de préserver les parcs qui

accompagnent des manoirs et des

parcs urbains, ŘΩŜƴŎŀŘǊŜǊles

aménagements possibles dans les

parcsurbains,de maintenir la ceinture

verte autour de la ville et sesespaces

de promenade.
Plan règlementaire ς!±!tΣ мр ƧǳƛƭƭŜǘ нлнрΣ /ƻƳƳǳƴŜ ŘΩ!ǳǊŀȅ

Auray est une commune avec de nombreux espacesverts. Elle est reconnue comme une Aire de Valorisation de

ƭΩ!ǊŎƘƛǘŜŎǘǳǊŜet du Patrimoine(AVAP),un atout pour le territoire. Seulement4 communesdu Morbihansonten zoneAVAP.
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Analyse de la demande potentielle
INTRODUCTION DE MÉTHODE ςPOURQUOI PARLER DE DEMANDE POTENTIELLE

21

[ΩƛƴǘŞǊşǘŘΩǳƴSchéma Directeur des Modes Actifs dépasse la

questiondesmobilités.

Les mobilités sont la résultante ŘΩǳƴensemble de paramètres

ŘΩƻǊƎŀƴƛǎŀǘƛƻƴet de vie socialequi conduisentles personnesà se

déplacer.

Eninterrogeant le développementdesmobilités actives,cesont ces

modalitésŘΩƻǊƎŀƴƛǎŀǘƛƻƴhumaineet socialede la vieǉǳΩƛƭfaut aussi

interroger :

- Natureet constructiondesbesoins(et de la demandepotentielle)

de mobilités selon les classesŘΩŃƎŜet ƭΩŀŎǘƛǾƛǘŞ, mais aussiles

représentationssocialesliéesà la mobilité ;

- Nature et expressiondes besoins(et de la demandepotentielle)

de mobilitésen fonction desniveauxde contraintessociales,des

habitudesde modesde vie ;

- Les besoins (et la demande potentielle) de mobilités selon la

capacité des personnes à mobiliser des

vecteurs/moyens/stratégiesdedéplacement(niveaude maîtrise);

- Les motifs de déplacementset les modes que les différentes

populations, les individus vont privilégier selon leur systèmede

préférence social ou personnel (confort, rapidité, coût, prestige

socialΧ).

La demande potentielle se mesure en considérant 
trois dimensions :

1/ DesŞǉǳƛǇŜƳŜƴǘǎ ǎΩŀŘǊŜǎǎŀƴǘ Ł ƭŜǳǊǎ ǇǳōƭƛŎǎ, dont 
ƭŜ ǊŀȅƻƴƴŜƳŜƴǘ Ŝǘ ƭΩŀƛǊŜ ŘŜ ŎƘŀƭŀƴŘƛǎŜ ǎƻƴǘ Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ 
ŘΩǳƴ ŎŜƴǘǊŜ ōƻǳǊƎ ƻǳ ŘŜ ŘŜǳȄ ōƻǳǊƎǎ ǾƻƛǎƛƴǎΣ  
ǇŜǊƳŜǘǘŀƴǘ ǇƻǘŜƴǘƛŜƭƭŜƳŜƴǘ ŘŜ ǎΩȅ ǊŜƴŘǊŜ Ł ǾŞƭƻΦ

2/ Des modes de transport en concurrence et en 
complémentaritéqui offrent des niveaux de confort et 
ŘΩŜŦŦƛŎŀŎƛǘŞ ǾŀǊƛŀōƭŜǎ que comparent les usagers qui 
ƻƴǘ ƭŜ ŎƘƻƛȄ Τ ŎŜǳȄ ǉǳƛ ƴΩƻƴǘ Ǉŀǎ ƭŜ ŎƘƻƛȄ ǎΩȅ ǊŜƴŘŜƴǘ ǇŀǊ 
ƭŜ ƳƻȅŜƴ Řƻƴǘ ƛƭǎ ŘƛǎǇƻǎŜƴǘΣ ƻǳ ǊŜƴƻƴŎŜƴǘ Ł ǎΩȅ ǊŜƴŘǊŜ 
ǎΩƛƭ ƴŜ ǎΩŀƎƛǘ Ǉŀǎ ŘΩǳƴŜ ƴŞŎŜǎǎƛǘŞ ŀōǎƻƭǳŜΦ

3/ Desreprésentations sociales et des freins 
psychologiques ǉǳƛ ǎΩŜȄǇǊƛƳŜƴǘ Ł ǘǊŀǾŜǊǎ ƭŜǎ ŎƘƻƛȄ ŘŜ 
tel ou tel mode de déplacement. Ces représentations 
ǎƻƴǘ ǎǳǎŎŜǇǘƛōƭŜǎ ŘΩŞǾƻƭǳŜǊ Řŀƴǎ ƭŜ ǘŜƳǇǎ Ŝƴ ŦƻƴŎǘƛƻƴ 
des conditions qui leurs sont faites, mais les habitudes 
sont fortes pour chacun ou chaque groupe social.

21



Analyse de la demande potentielle
QUELQUES IDÉES REÇUES, PEU DE FREINS ET BEAUCOUP DE BÉNÉFICES

22

Santé,bien-être, économies,écologie,efficacité : lesargumentssont
nombreuxet à adapter au public cible pour construire une culture
partagéepar toutes et tous. Malgré tout, le vélo est encore plutôt
associéauxloisirsǉǳΩŁun véritableoutil de mobilité. Encomplément
des infrastructures nécessairesau développement des mobilités
douces,il est importantŘΩŀǇǇǊŞƘŜƴŘŜǊcespratiquessousƭΩŀƴƎƭŜde
la culture et de la communicationafin de favoriserles changements
ŘΩǳǎŀƎŜǎ.

Pour la collectivité, les argumentsen faveur des mobilités actives
sont également nombreux. Les déplacementsmotorisés coûtent
beaucoupplus cher à la communauté: coûtŘΩŜƴǘǊŜǘƛŜƴdes routes,
coût de la pollution atmosphérique,et, plusglobalement,diminution
de la qualitédevie.

Pour les employeurs, un salariéà vélo est un salariémoins absent,
plus ponctuel et plus efficace. Le salariéà vélo est aussiun salarié
fiable : il restera très ponctuel tout au long de ƭΩŀƴƴŞŜ. Heureux
ŘΩŀǾƻƛǊeffectué son trajet au grandair, il arriveraplus frais, dispoet
debonnehumeur.

Ą Le SchémaDirecteur des Modes Actifs doit aussi se
penseren termes de communication : lever les idéesreçues,
convaincredesbénéficeset favoriserles changementsŘΩǳǎŀƎŜǎ. Ces
actionssontnécessairesafin que la demandepotentielleǎΩŜȄǇǊƛƳŜet
ǉǳΩǳƴŜnouvelledemandeémerge.
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Tousmotifs confondus,la communeŘΩ!ǳǊŀȅcompteplusde 22 000déplacementspar jour auseinmêmede sacommune,

(personnesqui se déplacentŘΩǳƴpoint A à un point B au sein de la commune),ce chiffre représente 53,5% des

déplacements. LadeuxièmedestinationdepuisAurayest Pluneret avecprèsde 3000déplacementspar jour puis Brech,

Vanneset Crachavecrespectivement2100, 1800et 1500déplacementsjournaliers. Onnote égalemententre 500et 700

déplacementspar jour verslescommunesde Carnac,Sainte-Anne-ŘΩ!ǳǊŀȅΣLeBonoet Ploemel.

Sources : Diagnostic-mobilité.fr, Enquête Mobilité des personnes (SDES2019),
Recensementde la population,Dossiercomplet (INSEE2018), Mobilités professionnelles

(INSEE2018),Basepermanentedeséquipements(INSEE2021)
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ZOOM SUR LES FLUX DOMICILE TRAVAIL

Pourlesflux domicile-travail,2 200personneshabitent et travaillentà Auray,soit 15%de la populationde la commune.

VersƭΩŜȄǘŞǊƛŜǳǊ

Près de 2 650 alréens et alréennes sortent

quotidiennement de la commune pour aller travailler,

pour aller notamment à Vannes (810 navetteurs et

navetteuses),Lorient (240), Brechet Crach(150).

VersAuray

Près de 5 300 personnes viennent quotidiennement

pour travailler sur la commune, en provenance

notamment de Brech (650), Pluneret (516), Vannes

(430) et Pluvigner(340).

Sources: Diagnostic-mobilité.fr, Sdes-Insee,enquêteMobilité despersonnes2018ς2019
(EMP); Insee,recensementde la population.

FluxversƭΩŜȄǘŞǊƛŜǳǊ

FluxversAuray
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PARTS MODALES

Pour les déplacementsdomicile-travail, la

voiture reste très largement majoritaire

ǇǳƛǎǉǳΩŜƭƭŜreprésente 76% des

déplacements,contre 8% pour la marche,

4% pour le vélo et 7% pour les transports

en commun. CelaǎΩŜȄǇƭƛǉǳŜprincipalement

par le fait queseulement9%desalréenset

alréennestravaillent à moins de 7km de

leur domicile.

Sources: Diagnostic-mobilité.fr, EnquêteMobilité despersonnes(SDES2019), Recensementde la
population, Dossier complet (INSEE2018), Mobilités professionnelles(INSEE2018), Base
permanentedes équipements(INSEE2021), Méthodologiede modélisation,Méthodologiede
traitement

Parts modales pour les 
déplacements 

Domicile-Travail

Parts modales pour les 
déplacements 

Domicile-Autres motifs

ü Cela représente 8 700 déplacements/jour et

90500km parcourus

Pour les déplacements domicile-autres motifs

(études, achats, loisirs, accompagnement,visites,

affaires personnelles etcΧ), la voiture ne

représenteplus que 35% des déplacements,et la

marche39%. CelaǎΩŜȄǇƭƛǉǳŜen grandepartie par

le fait que près de 30% de cesdéplacementssont

inférieursà 7km.

ü Celareprésente30 400 déplacements/jour et

161000km parcourus.
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ACCESSIBILITÉ CENTRE-VILLE ET GARE À VÉLO

Note méthodologique :
- 5 min à vélo = rayon de 1 km
- Les périmètres prennent en compte les routes et chemins 

existants (pas de «Ǿƻƭ ŘΩƻƛǎŜŀǳ»)

Polarité
Nombre 

ŘΩƘŀōƛǘŀƴǘǎ Ł р 
min à vélo

Nombre 
ŘΩƘŀōƛǘŀƴǘǎ Ł 
10 min à vélo

Nombre 
ŘΩƘŀōƛǘŀƴǘǎ Ł 
15 minutes à 

vélo

DŀǊŜ ŘΩ!ǳǊŀȅ8 400 18 710 24 380

aŀƛǊƛŜ ŘΩ!ǳǊŀȅ7 160 18 540 24 780

Cette carte représenteles surfacesisochronesautour des du
centre-ville et de la gare,ŎΩŜǎǘ-à-dire les lieux accessiblesà
vélo en5, 10et 15minutes.

ü Laquasi-totalité deshabitantsŘΩ!ǳǊŀȅsesituent à moins
de 15 minutes à vélo de la gare et de la mairie, ce qui
confirme la pertinence de promouvoir une « ville du
quartŘΩƘŜǳǊŜ»

ü Deplus,50%deshabitantshabitent à moinsde 5 minutes
à vélo de la mairie, et presque100% habitent à moinsde
10minutesà vélo. Lecentre-ville estdoncparticulièrement
accessible.

Accessibilitéde la gareà vélo

Accessibilitéde la mairie à vélo
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ACCESSIBILITÉ CENTRE-VILLE ET GARE À PIED

Note méthodologique :
- 5 min à pied = rayon de 300m
- Les périmètres prennent en compte les routes et chemins 

existants (pas de «Ǿƻƭ ŘΩƻƛǎŜŀǳ»)

Polarité
Nombre 

ŘΩƘŀōƛǘŀƴǘǎ Ł р 
min à pied

Nombre 
ŘΩƘŀōƛǘŀƴǘǎ Ł 
10 min à pied

Nombre 
ŘΩƘŀōƛǘŀƴǘǎ Ł 
15 minutes à 

pied

DŀǊŜ ŘΩ!ǳǊŀȅ700 3 400 6 400

aŀƛǊƛŜ ŘΩ!ǳǊŀȅ1 500 4 850 7 400

Cette carte représenteles surfacesisochronesautour des du
centre-ville et de la gare,ŎΩŜǎǘ-à-dire les lieux accessiblesà
pied en5, 10et 15minutes.

ü 50% des habitants ŘΩ!ǳǊŀȅse situent à moins de 15
minutesà pied de la mairie, cequi confirme la pertinence
de promouvoir une « ville du quart ŘΩƘŜǳǊŜ» également
à pied

ü Lagareest plusexcentréeet doncmoinsaccessibleà pied
pour leshabitantsde la commune

Accessibilitéde la gareà pied

Accessibilitéde la mairie à pied
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Diagnostic du territoire

Morphologie et enjeux du territoire

Analyse de la demande potentielle

!ƴŀƭȅǎŜ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ

Synthèse des enjeux

Annexes



Offre
AMÉNAGEMENTS CYCLABLES
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LacommuneŘΩ!ǳǊŀȅa déjà initié la
mise en ǆǳǾǊŜŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘǎ
cyclables. Les plus notables étant
lessuivants:

- La piste cyclable
bidirectionnelle avenue de
ƭΩhŎŞŀƴmenant à la zone
commercialesur la Dorsale.

- La voie verte le long de
ƭΩŀǾŜƴǳŜJohn Fitzgerald
Kennedy

La carte recense également les
projets en cours ainsi que liaisons
identifiéesà enjeuxdansle Schéma
CyclableŘΩ!v¢!.
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Offre
STATIONNEMENTS VELOS EXISTANTS ET NECESSAIRES

3030

Une quarantaine ŘΩŜǎǇŀŎŜǎde
stationnements cyclables sont
répertoriés sur la commune,
principalement en centre-ville et
autour de la gare, ce qui constitue
déjàunepremièrebase.

[ΩŜƴǉǳşǘŜdu « BaromètredesVilles
Cyclables» réalisée par la FUBen
2025 a recueilli 114 contributions.
Lesparticipantspouvaienty indiquer
leurs souhaits ŘΩƛƳǇƭŀƴǘŀǘƛƻƴde
stationnementscyclables.

Les points noirs de cette carte
représentent tous les besoins
expriméspar les répondants,ce qui
pourra nourrir la phasede stratégie
et de plan ŘΩŀŎǘƛƻƴ. Les 3 zones
identifiées comme prioritaires
ressortent de cette carte. En plus
des besoins répertoriés en centre-
ville, la zonede la Porte Océaneest
marquéepar un fort besoin et une
offre quasi inexistante pour le
moment. Sources : Baromètre FUB 2025, CyclOSM2025


