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Introduction
METHODOLOGIE

b ¢

Leprésentdiagnosticconstitue la premiére étape du SchémeDirecteurdesModes Actifs de la communeR Q! dA\a
suite de ce premiertravail,unephaseR QS t | odedtEnarfoR NI Y SY I I8aNaBogdl a

Dansune visionparticipativede sesenjeuxde mobilité, la CommuneR Q! dablihaiteassociera population au cours
def QS I odR pidséntséhgma,avecle GTMobilités et R QI dzieNeEs participatifs a destination des habitants
qui serontorganisédout aulongdef QS i dzR S

Le bureau R Q S (ifoafiSR Q| ou NaRail R Q| v ldbcandeftaire et morphologique du territoire & partir des
documentsexistants

Une analysedes aménagementsexistants est réaliséevia des visitesde terrain a vélo sur le territoire, ainsique des
interviewsR QI O dlé&SdizMditoire.

Phase 1 : Diagnostijl  Phase 2 : Stratégieflll t Kt &S o Y
JanvierAuvril Mai - Septembre Octobre- Novembre

Concertation avec les acteurs clés du territoire et les habitants volontairg

BL
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Introduction
CALENDRIER DETAILLE

Phase 1 : Diagnostig

JanvierAvril

wlanv. 26 Lancement, Visite
0SNNF AY X
de la demande
of-év. 26 Réunion avec le GT
Mobilités, Entretiens

Elections municipales
«Mars 26 :Enquéte en ligne

COPIL

byt

GAvril 26: Entretiens, COTECH

wMai 26: Conception des

. 4| Seenafos, cangesation NS

carte de Gulliver

wluin 26: Concertation avec
les enfants et avec GT
Mobilités

ubSeptembre 26 COTECH,
Plan de stationnement des
cycles, Plan de
communicationCOPIL (mi
mai)

aOctobre26: réunion
publique

Si

wOctobre 26: COTECH, COPI
GT mobilitésRédaction des
fiches actions et du guide
RQlI' YSY Il 3SYSyl
ulNovembre 26 création du
dispositif de suivi et du plan d
communication,

COTECH et COHH._validation
du SDMA, réunion publique

D

Concertation avec les élus, agents et acteurs locaux
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Introduction

LES DEMARCHES EN COURS POUR UN CONTEXTE FAVORABLE AU DEVELOPPEMENT DES

[ S GSNNAG2ANB RA&LIR&AS RQdzy O2yGSEGS

f 201t =

RSLI NI SYS
actives avec de nombreuses démarches ambitieuses également initiee en faveur de la transition écologique.

EtudeUrbiscussur le reaménagement du centxalle

Plan de circulation en 2021, Diagnostic de voirie

Plan Velo 2022026de la Ville réalisé en interne

l'yS SGdzRS RQAYUISNXY2RIFEAGS adzNJ £ S

t

9 a

O

— Commune

&
o

EPCI

{ OKSY!Il [ & Of, acwdlis erRQ24 v ¢ |

Portage du service déélos Libre Service (VLS)

Département

Schéma Départemental des Mobilités du département du Morbihan

Schéma régional des vélo routes et voies vertes de Bretagne
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&b %  Morphologie et enjeux du territoire
UN TERRITOIRE DENSE AVEC PEU DE RESIDENCES SECONDAIRES

LacommuneR Q! dabidpte 14 417 habitants (Insee2022), un chiffre en quasiconstantehaussedepuislesannées198Q
principalementdu au soldeR Q S vy étN&s&rties(compensante soldenaturel négatifsurlesderniéresannées)

Ladensité de population R Q! debkingkable : 2 100 habitants au km2, soit prés de 20 fois supérieurea la moyenne
francaise Elle est par exemplecomparablea la densité de villes comme Vannes(1 700 hablkm?2) ou Lanester(1 260
hablkm2), et largement supérieurea des communesde tailles similairescomme Pontivy (585 haklkm2 pour 14 640
habitants)ou Hennebont(853 hakykm2 pour 15 900 habitants)

Lagrandemajorité deslogementssont desréesidencesprincipales,a hauteur de 87%, avecseulement7% de résidences
secondaire®t 6%de logementsvacants

Evolution de la population

3,0
25
2,0

N —

-1,0

-15
18656-1875 1875-1882  1882-1880  1990-186%  1989-2006  2006-2011 2011-2016  2016-2022

mmm Eyol. annuelle moy. de la population Evol. annuelle moy. de la pop. due au solde naturel

Evol. annuelle moy. de la pop. due au solde apparent entrées/sorties

Source : Insee, RP1968 & 1999 dénombrements, RP2006 3 RP2021 exploitations principales - Etat civil

BL
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composé R Qdzy ~

partie haute (centre historique et
commercial) et de St Goustan,
tous deux constituant des poles
RQI U U NInmajeuksd del &
communequi concentrenttoutes
lesfonctionsurbaines

concentrant un nouveau Poéle
R Q9 OK IMyitinSdal ou se
mélent habitat, commerces de
proximité,  équipements et
services Cesecteurde proximité
est complémentaire du centre-
ville.

A Le secteur de Porte Océane

constitué de plusieurs zones
RQI O A Zhneeptie> de
nombreux emplois artisanaux,
industriels ainsi que
commerciaux Cette zone vient
parfois concurrencer le centre-
ville en termes de loisirs et de
services

Morphologie et enjeux du territoire
TROIS POLARITES PRINCIPALES

Lecahierdeschargesprécisait3 pdlesmajeursde lacommuneR Q! dpNkeBRviendraR Q S (i drfpriofté\)

Pluneret

Auray

Porte Océane
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Morphologie et enjeux du territoire
LES ETABLISSEMENTS SCOLAIRES

Lesétablissementscolairesserontégalementau O dzda&if Q S (cadi Sastituentdespblesde déplacementsjuotidiens:

qui pourront Rcct
en particulier faire f Q2 od& S 4 i\ 170
dispositifs R QI LI A adgqm& y -
lesruesauxecoles

Légende

Etablissements scolaires
§ Enseignement primaire

avec un / > College

effectif de 500 éleves,est le seul \ ' Lycées
colléege de la commune I StAnneR O 1 dzN.
conviendra R QS yrenforcer _
f QF OO Sapiddetandor G S Lorent sg S/ Pluneret

0K
A Les3 lycées: Lelycée Benjamin A8y, E
Franklin (1400 éléves),le Lycée 0 260 L3 Vannes
KerplouzLa Salle (800 étudiants 1600
et apprenants) et le Lycée
ProfessionneBaintLouis(groupe
scolaireStAnne StLouis)

Selon les données 2022 1600

éleves vivent et sont scolarisésa

Auray Certainsse rendent sur des

communesvoisinespour étudier : BL

260 vers Vannes, 170 vers Brech, Crach —
100 vers SainteAnneR Q! dzBQ & “Agi, —
versLorientet 50 versPluneret

()

()

&



&b %  Morphologie et enjeux du territoire
LES ETABLISSEMENTS SCOLAIRES

Ecole du Loch : manque de stationnement vélo type arceaux 902tS Rdz [20K Y LA&dS RQI LILINE

EcoleRollo:
caractere tres
routier de
f QSy i
local vélo non
sécurisé

%'.7%';{70‘1 U
Source : Visite terrain réalisée le 13/01/26 par BL Evoluti



&b %  Morphologie et enjeux du territoire
LES ETABLISSEMENTS SCOLAIRES

Abords du lycée entierement consacrés au
trafic routier : quais bus, quatre voies de
circulation, larges parkings.

Grappe de véhicules sans permis aux abords d
lycée;

BL

éyalidioy! - . . .
Source : Visite terrain réalisée le 13/01/26 par BL Evoluti
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Morphologie et enjeux du territoire

LES AUTRES GRANDS POLES A DESSERVIR

EnplusdesétablissementsscolairesR QI dpblaiEsseronta prendreen compte pour lesmobilitésactives

Les équipements sportifs :
Stade TyCoat Stade du
Printemps, Stade Charles de
Blois, Complexe Sportif La
Forét,CentreAquatique! f NB Q
Stadedu Loch

Lesservicesadministratifs : La
CAFet le centredesimpots

LeCentreculturel Athéna

Lacuisinemunicipale

Lamairie

Lesplus grosemployeurs(<c60
employés)

Lescommercesconcentrésen
centre-ville

|28

g

BL

N P o |
21/A0 1k 2t
VATV

Crac'h

0 250

500 m

Légende
(e} Equipements sportifs
[H Centre culturel Athéna
1 Mmairie

* CAF et centre

= des impots

* Cuisine municipale

Entreprises
> 50 salariés




Morphologie et enjeux du territoire
LE STATIONNEMENT

Le stationnementautomobile est un sujet central pour la commune,qui posséde1200 placesen O dzddRJille, plus de 1800 en
comptantleszonesbleueset blancheset encoreR QI @ | i SomaaBtlesplacese longdesruesol le stationnementestautorisé

Les trois zones R QS dzoi
particulierement bien pourvues en
parking: le centre ville, le quartier gare

N = Légende

et le secteur Porte Océane En = I\ 4 ‘ B Parkings d'Auray
< o \ . ~ J B Parkings indiqués
\

comparaison, des villes de tailles \:L\ ey, _ sl
similaires comme Dinan ou Vitré ~ NN _ B Zones bleves
possedentrespectivementl800et 1300 ]

placesde parking Laville est doncdans NE .

la moyenne haute des villes de taille ' N e o

similaire ) ~ “
7 . " 7 & ¢ \Le'Kériolet
Des cartes « métro-minuto » ont été ) R &

P
installées dans le centreville pour A .‘3\ {fo :

indiquer les distances a pied des '.',,;1;':,;_“ Athena ’,L‘L"ﬂ\‘!i S -
parkingsles plus proches Du c6té de la o« 8 WAs

gare, une réglementation plus stricte a A F VB verger

été mise en dzdz@ NaBur éviter le 4 =
stationnementsauvage Nombre de ces v

parkingssonten « zonesbleues». \ 1 /
BL Crach \

0 250 500 m
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Morphologie et enjeux du territoire

REGIMES DE VITESSE

Lamajorité desvoiesde la communesontlimitees en dessousde 30km/h. Lecentreville autour de la mairie ainsilj dzQ dzy

grandepartie de StGoustana été transforméen zonede rencontre,limité a 20km/h.

La commune est donc apaisée
dans sa globalite, bien que t Q2 Yy
constate que ces limitations ne
sont pas toujours respectées en
particulier sur les longues
avenuescomme celle du Général

De Gaulleou devantla Gare

Elles permettent donc de
globalement réduire les vitesses
mais leur appropriation par les
automobilistes reste encore a
désirer

Il pourra étre souhaitabledansla
suite de la démarchede proposer

des sensibilisationsa f QA yde S N.
réduire les vitessesen termes de
sécurité et de risques de
mortalite.

Légende

Régimes de vitesse

= Zones de rencontre

=== Limitation a 30 km/h
Limitation a 50 km/h
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Morphologie et enjeux du territoire

LES PIETONS

Denombreuxcheminementgiétonsexistentdéjaen centre-ville maisaussidansleszonesrésidentielles

[ QS (paféttra RQS @I lds dzS
cheminements qui nécessitent
des améliorations et RQA RSy
des zones propices a des
expérimentations de
piétonisation.

Lacarte ci-contre ne présenteque
les cheminements piétons a
f QS E O fdelzd dmEnAgements
cyclableset destrottoirs : elle ne
donne donc |j dzQ dzyi§on
partielle de la qualité et quantité
descheminementsiétons

Le centreville pourrafairet Q2 0 2
R Q d&fulle approfondie en vue

R QS E LIS N&e¥ frgpasBions

de piétonisations Ces
expérimentations seront
proposées aprés avoir consulté
leshabitantset commercgants

Koo —

__—L

S

B I , Crac'h

Légende

—— Cheminements piétons

+  Bancs

## Toilettes publiques




&b %  Morphologie et enjeux du territoire
LES PIETONS

e = \
e DRUIE ces VAQUES | |
|§’ d Q '%

Espaces piétons travaillés lors de
mandature précédente. Le plateal
piétonnier reste cependant restreint & S
Goustan et manque sur la ville haut

Laplace Notr&s | YS | dz O dzdzl
ville présente 10 000m2 complétement

RSRASa t fQldzi2zY20
cheminements piétons sont quasiment

inexistants.

BL

sl =
G/ ol i,

Source : Visite terrain réalisée le 13/01/26 par BL Evoluti



.

BL

Morphologie et enjeux du territoire

LA SAISONALITE

Lasaisonnalitéest un enjeuimportant a prendre en compte danscette étude carles périodestouristiquesconcentrentde
nombreuxflux cyclableset piétons Bienquef QS $aizpriScipalementorientée versles déplacementsdu quotidien, les

déplacementdouristiqguesserontincontournables

Un premier enjeuidentifié concernele tracé de la \V45 qui pourrait étre amélioréen passanten O dzdadlBourg, au lieu de
contourner le centreville comme il le fait actuellement Il conviendrade penser également des servicesfacilitant

f QS E LIgeedySisfed8i feraientescalesurlacommune
Un secondenjeuconcernelaboucledu| 2 QuR kinéraire piéton de 14km autour de lacommune

Boucle du Loc'h

Légende
w45 actuelle
Nouveau tracé proposé

Pluneret

0 250 500m
-
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Morphologie et enjeux du territoire
RELIEF ET TOPOGRAPHIE

La topographie R Q! dzbeta &
prendre en compte dansle cadre
de cette étude. Les parties les
plushautesde laville culminenta
45m sur deux zonesdu centre-
ville ainsi que sur la zone Sud
Ouest

Les pentes devront donc étre
intégrées aux réflexions sur les
enjeuxcyclablesnotammentpour
proposer des itinéraires
minimisantles reliefs et proposer
des servicesde vélos électriques
pour leshabitants

Le servicede Vélos Libre Service
électriquesmisen placepar AQTA
en 2024 répond en partie a ce
besoin (voir détails du service
p.34).

Source : topographimap
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Morphologie et enjeux du territoire

ESPACES VERTS

Auray est une commune avec de nombreux espacesverts. Elle est reconnue comme une Aire de Valorisation de
f Q! ND K at duParinmdzheBAVAP) un atout pour le territoire. Seulemen communesdu Morbihansonten zoneAVAP

[ Q! tcbmprend des secteurs batis
ainsi que des secteurs naturels ou
agricolesmajeurs: valléeset coteaux

Sur la carte les secteurs PN
correspondent aux parties de la
commune dont le paysagedoit étre
préservg en particulier la vallée de la
riviere R Q! d2bhlYaBéE du Reclus,le
Parc de Kerléanao, les parcs des
Manoirsde Kerdrogueret de Kerplouz

[ Q! salpdur objectif de protéger les
paysagesde vallées et les versants
boisés, de préserver les parcs qui
accompagnent des manoirs et des

parcs urbains, RQSy Ol ReBE[]"

aménagements possibles dans les
parcsurbains,de maintenir la ceinture
verte autour de la ville et sesespaces
de promenade

Commune d'AURAY

AIRE DE VALORISATION

DE L'ARCHITECTURE ET DU PATRIMOINE
SITE PATRIMONIAL REMARQUABLE
u

VAP cretele

PERIMETRE ET SECTEURS de I'A.V.A.P.

[ Planche 1

i e v, s gt | = 5
ettt

ol | %

Plan réglementairg! +! t = mp 2dzZAf € SG H At
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Analyse de la demande potentielle

INTRODUCTION DE METHOPBURQUOI PARLER DE DEMANDE POTENTIELLE

[ QA Y RQNFEEMa Directeur des Modes Actifs dépasse la
guestiondesmobilités.

Les mobilités sont la résultante R Q deylsemble de paramétres
R Q2 NA | yethda Vidisbcal qui conduisentles personnesa se
déplacer

Eninterrogeantle développementdesmobilités actives,ce sont ces
modalitésR Q2 NH | Jivmaihe@tsctiglede lavielj dz€ut fuussi
interroger:

- Nature et constructiondesbesoins(et de la demandepotentielle)
de mobilités selon les classeskR QO Nedl 5 Q| § (imais aussiles
représentationssocialediéesala mobilité ;

- Nature et expressiondes besoins(et de la demandepotentielle)
de mobilités en fonction des niveauxde contraintes sociales,des
habitudesde modesde vie ;

- Les besoins (et la demande potentielle) de mobilités selon la
capacité des personnes a mobiliser des
vecteurs/moyens/stratégiede déplacement niveaude maitrise);

- Les motifs de déplacementset les modes que les différentes
populations, les individus vont privilégier selon leur systemede
préférence social ou personnel (confort, rapidité, colt, prestige
sociak).

La demande potentielle se mesure en considérant
trois dimensions :

1/DesS |j dzA LISY Sy da aQl RNdoata | y U
t S NI EZYYSYSYU Su fQFrANB R
R Qdzy OSYUNB 02dzNH 2dz RS| RS
LISNYSGGFyd LRGSYGASttSYSyl
2/ Desmodes de transport en concurrence et en
complémentaritéqui offrent desniveaux de confort et
ROQSTT A O I Odue @mpﬁrlermlﬁslusage& qui

2)[u fSAOK%A T OSdzE j dzA | Y Q
tS Y2e §y Rz;/u a R)\aLJzﬁsy
aQAt yS aQl 3IAd LJI RQdzy & Yy

3/ Desreprésentations sociales et des freins

psychologiquedj dzA @ QSELINA YSy G 4 G

tel ou tel mode de déplacement. Ces représentation
az2zyiu adzaOSLIWAOESa RQSO2
des conditions qui leurs sont faites, mais les habitud
sont fortes pour chacun ou chaque groupe social.

vJ

dzS
es




& 8¢ Analyse de la demande potentielle
QUELQUES IDEES RECUES, PEU DE FREINS ET BEAUCOUP DE BENEFICES

Santé bien-étre, economies ecologie efficacité: lesargumentssont
nombreux et a adapter au public cible pour construire une culture
partagée par toutes et tous. Malgré tout, le vélo est encore plutét

associéauxloisirslj dzntvéritableoutil de mobilité. Encomplément «PGES POURLES BNy, &

des infrastructures nécessairesau développement des mobilités qv‘\\ Pon ) '9/6‘4\
douces,il estimportant R Q' LILINB&srafiussNdust QI ged f S v = > Ctualité 2

la culture et de la communicationafin de favoriserles changements & = ) %,
RQdzal 3Sa Eveil @

sont également nombreux Les déplacementsmotoriseés codltent
beaucoupplus cher a la communauté: colt R QS y U d&brautes§ Yy
colt de la pollution atmosphérique gt, plus globalement,diminution

e
g
<
Pour la collectivite, les argumentsen faveur des mobilités actives S des salarigs

&
=
w
m
s . &
delaqualitédevie. =

Pour les employeurs un salariéa vélo est un salariémoins absent,
plus ponctuel et plus efficace Le salariéa vélo est aussiun salarié
fiable : il restera trés ponctuel tout au long de t QI y Wegréux
R QI @fedtul3on trajet au grandair, il arriveraplus frais, dispo et
de bonnehumeur

A Le SchémabDirecteur des Modes Actifs doit aussise . 4
penseren termes de communication: lever lesidéesregues, Mg gy nyned®
convaincredes bénéficeset favoriserles changementsR Q dza. ICé!;S a

actionssontnécessairesfin que la demandepotentielled QS E [eINX Y S

j dzQ dpyivelledemandeémerge

BL
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Analyse de la demande potentielle
[ 91

5Q! ! w!

Tousmotifs confondus)a communeR Q! daddpt@ plusde 22 000 déplacementspar jour au seinmémede sacommune,

(personnesqui se déplacentR Q dayint A &

un point B au sein de la commune), ce chiffre représente 53,5% des

déplacementsLadeuxiemedestinationdepuisAurayest Pluneret avecprés de 3000 déplacementgar jour puis Brech
Vanneset Crachavecrespectivemen2100, 1800et 1500déplacementgournaliers On note égalemententre 500 et 700
déplacementsar jour verslescommunesde CarnacSainteAnneR Q! dieBodcet Ploemel

yuevern

N 16

Lanester
o]

oLORIENT
2meur

OLocmiquélic

Riantec
\ Larmog-.‘F:lage uis©

Gavres
(o]

BL

d Kervignac ,Landévant

Nostang Landaul
o]

oMerlevenez

OSte-Héléne
oLocoal-Mendon

Plouhinec
(o]

Belz
[+]

Etel
_Ploemel

Erdeven
o]

Plouharnel
(o)

Carnac
(o}

Pluvigner ~ Flux
A parandiy (déplacements/jour)
oGrand-ChampL 160 a 540
540 a 1400
Plumergat . nc
o 7 9 140042500
: 3 2500313000
rec
3 13000222000
4
Ste-Anne-d'Auray St-N
2 Plescop
St-Avé
.O o/ Pluneret
e > Au_@v
ke Ploeren
» ’ Plougoum n ’ VANNES
Le Bono
Arradon L Thei
(Crach Baden Séné
Noyalo
Locmlquellnes
b fle-d'A
LaTrinité'sGirierrt Jlarmor-Baden . SN2 Le Hézo
St-Armel

oLocmariaquer

Sources : Diagnostiemobilité.fr, Enquéte Mobilité des personnes (SDES2019),
Recensementle la population, Dossiercomplet (INSEE2018), Mobilités professionnelles

(INSER018), Basepermanentedeséquipements(INSER2021)
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Analyse de la demande potentielle

ZOOM SUR LES FLUX DOMICILE TRAVAIL

Pourlesflux domiciletravail, 2 200 personneshabitent et travaillenta Auray,soit 15%de la populationde la commune

Verst QS E

Pres de 2 650 alreens et alréennes sortent
quotidiennement de la commune pour aller travailler,
pour aller notamment a Vannes (810 navetteurs et
navetteuses)|_orient (240), Brechet Crach(150).

FluxversAuray

Flux domicile - travail

ont-Scorff oLanguidic § (nombre de navetteurs et

navetteuses)
oHennebont 604 160

/en 1602 270

o Pluvigner 3 2703430
anester i

LORIENT 165 @™ 1303590
S 590a 670

neur

Brech
Port-Louis °
2 St-Avé
Belz N "Alﬁay
= A

. (7 .
 e———s— VANNES

Carnac'a Trinité-sur-Mer
5 C

Fluxverst QS E (i S NA S dzNJ

[} Baud L. )
R Flux domicile = travail
T ) (nombre de navetteurs et
R o Languidic navetteuses)
’ 0Hennebont 304120
lueven
Pluvigner 1202200
Lanester PR !
LORIENT N165) _Grand-Cl 501 3530
emedn o d 53021500
SrottLouis y 1500 2 2 200
-
KRN )
‘ ‘N VANNES
4
‘l ,
Theix-Noyalo

Carnac ' T nité-sur-Mer
(=]

V16

Port-Navalo
[+

Sarzeau
Dam;

oSt-Gildas-de-Rhuys
onberon

Presde 5 300 personnesviennent quotidiennement
pour travailler sur la commune, en provenance
notamment de Brech (650), Pluneret (516), Vannes
(430) et Pluvigner(340).

Sources Diagnostiemobilité.fr, Sdesinsee,enquéte Mobilité des personnes2018;2019
(EMP); Insee recensemente la population
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Analyse de la demande potentielle
PARTS MODALES

Parts modales pour les
déplacements
Domicile Travail

Pour les déplacementsdomiciletravail, la

voiture reste trés largement majoritaire

LJdzA & |j dz@priederle  76% des 2% imprécis—
déplacementscontre 8% pour la marche, 4% Véb,,_,---“"'
4% pour le vélo et 7% pour les transports
encommun Celad QS E LinkipplerSent
par le fait que seulement9%desalréeenset
alréennestravaillent a moins de 7km de
leur domicile.

4% voiture
passager -

7% transport en commun

0 Celareprésente 8 700 déplacements/jour et
90500 km parcourus

Pour les déplacements domicileautres motifs
(études, achats, loisirs, accompagnementyisites,
affaires personnelles etcX), la voiture ne
représente plus que 35% des déplacementsget la
marche39%% Celad QS E Léh dgrdndeBartie par
le fait que pres de 30% de cesdéplacementssont
inférieursa 7km.

Répartition modale en
nombre de déplacements

U Celareprésente 30400 déplacements/jour et
161000km parcourus

Parts modales pour les
déplacements
DomicileAutres motifs

1% autre—"_
3% vélo

1% moto.

10% transport en commun

Répartition modale en
nombre de déplacements

Sources Diagnostiemobilité.fr, EnquéteMobilité despersonneSDER019, Recensemende la

population, Dossier complet (INSEE2018, Mobilités professionnelles(INSEE2018, Base

permanente des équipements(INSEE2021), Méthodologie de modélisation,Méthodologie de

traitement
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Analyse de la demande potentielle

ACCESSIBILITE CENTREE ET GARE A VELO

Note méthodologique:

- 5 min & vélo = rayon dekm

- Les périmetres prennent en compte les routes et chemins
existants (pasde@2f R®2A &S| dz

Cette carte représenteles surfacesisochronesautour des du
centreville et de la gare, O Q-$-diré les lieux accessiblesa
véloen5, 10 et 15 minutes

Nombre
Polarité RQKLF oA
min a vélo
DI NB RJ! dz8uwmd 18 710 24 380
al ANAS RQ! 780 & 18 540 24 780

U Laquasitotalité deshabitants R Q! dgblditient & moins
de 15 minutes a vélo de la gare et de la mairie, ce qui
confirme la pertinence de promouvoir une « ville du
quart R Q K S>dzNB

U Deplus,50% deshabitantshabitent a moinsde 5 minutes
a vélo de la mairie, et presque100% habitent a moinsde
10 minutesavélo. Lecentre-ville estdoncparticulierement
accessible

Accessibilit&de la garea vélo

Légende

Accessibilité a vélo
B 5min
[ 10 min
7] 15 min

{Brech
S

BL -

el

Légende

Accessibilité a vélo
B 5min
[] 10 min
7] 15 min
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Analyse de la demande potentielle
ACCESSIBILITE CENIREE ET GARE A PIED

Note méthodologique:

5 min a pied = rayon d&00m
Les périmetres prennent en compte Ie§ routes et chemins
existants (pasde@2 f R®N2AaS!l dz

Cette carte représenteles surfacesisochronesautour des du

ce

ntrewille et de la gare, O Q-$-diré les lieux accessiblesa

pieden5, 10et 15minutes

Nombre
Polarité RQKLF oA
min a pied
DI NB R{! dzNao@ 3400 6 400
al ANAS RQ!100 & 4 850 7 400

50% des habitants R Q! dz¢Jsiuient & moins de 15
minutes a pied de la mairie, ce qui confirme la pertinence
de promouvoir une « ville du quart R Q K Ssdéfyalement
apied

Lagareest plus excentréeet donc moinsaccessible pied
pour leshabitantsde lacommune

Accessibilitéde la garea pied

Légende

Accessibilité  pied
B 5min
[] 10 min
[ 15 min

Légende

Accessibilité 3 pied
B 5min
[ 10 min
[ 15 min
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Diagnostic du territoire

Morphologie et enjeux du territoire

Analyse de la demande potentielle
lyIfeasS RS f Q2F7FNB
Synthese des enjeux

Annexes

Bl @l =

yolidiail,



Offre

AMENAGEMENTS CYCLABLES

LacommuneR Q! dzNdjadnitié la
mise en dzdz@NRRI YSyYy | ASV Qi 3

cyclables Les plus notables étant
lessuivants:

Légende

Aménagements cyclables existants

=== BANDE CYCLABLE

e=== PISTE CYCLABLE

e=== VOIE VERTE
AMENAGEMENT MIXTE

=== PROJET PISTE CYCLABLE
LIAISON A ENJEUX

- La piste cyclable
bidirectionnelle avenue de
f Qh Omeénant & la zone

commercialesurla Dorsale

- La voie verte le long de
f QF 9SS yars Fitzgerald
Kennedy

La carte recense egalement les / \ ‘

projets en cours ainsi que liaisons ‘ \_/"
identifieesa enjeuxdansle Schéma P s

CyclableR Q! v ¢ !

o

B I ’ Crach ¥

el at 0 250  500m
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Offre

STATIONNEMENTS VELOS EXISTANTS ET NECESSAIRES

Une quarantaine RQS & LJde S a

stationnements cyclables sont
répertoriés sur la commune,
principalement en centreville et
autour de la gare, ce qui constitue
déjaune premiérebase

[ QS v liddzs Bardsmeétredes Villes
Cyclables» réalisée par la FUBen
2025 a recueilli 114 contributions
Lesparticipantspouvaienty indiquer

leurs souhaits RQA YLX I ged | GA2y

stationnementscyclables

Les points noirs de cette carte
représentent tous les besoins
expriméspar les repondants,ce qui
pourra nourrir la phasede stratégie
et de plan RQI O lLds B yzones
identifiées comme  prioritaires
ressortent de cette carte. En plus
des besoinsrépertoriés en centre-
ville, la zone de la Porte Oceaneest
marquée par un fort besoinet une
offre quasi inexistante pour le
moment

Sources : Barométre FUB 202yclOSM025



